MESTO MODRICE
nameésti Svobody 93, 664 42 Modrice

Vas dopis zn.:  ZN/MZP/2023/240/267

Ze dne: 23.01.2025

Cislo jednaci: ~ MOD-466/2025 Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Spisova zn.: Odbor vykonu statni spravy IV
Mezirka 1

Vyfizuje: Ing. Antonin Mazaélek, Ph.D. 602 00 Brno

Telefon/mobil: 537001013/771278666

E-mail: antonin.mazalek@mesto-modrice.cz

Datum: 2025-02-13

Posuzovani vlivll na Zivotni prostredi podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjSich predpisii — opakované zverejnéni dokumentace
k zaméru ,,RS 2 VRT Modfice - Sakvice - Rakvice® — doplnéni vyjadieni &j. Mod-5528/2024
z 27.12.2024 (dale jen ,,Zamér“)

Ministerstvo zivotniho prostifedi dne 22.11.2024 pod ¢&j. MZP/2024/240/2396 oznamilo zvefejnéni
dokumentace v souladu s ustanovenim § 8 odst. 2 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na
zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonul (dale jen ,zakon o posuzovani vlivli na
Zivotni prostiedi“), ve znéni pozdé&jich predpist zaméru ,RS 2 VRT ModFice - Sakvice - Rakvice*.

Mésto Modfice v souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zakona o posuzovani vlivi na Zivotni prostie-
di zaslalo ke zvefejnéné dokumentaci zaméru ,RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice* své vyjad-
feni pod ¢j. MOD-5528/2024 z 27.12.2024.

Ministerstvo Zivotniho prostredi dne 23.01.2025 pod ¢j. MZP/2025/240/195 opakované zverejnilo
dokumentaci zaméru ,RS 2 VRT Modfice - Sakvice - Rakvice".

Mésto Modfice v souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zakona o posuzovani vlivi na Zivotni prostfe-
di ke zvefejnéné dokumentaci zaméru ,RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice* opakované
uplatiiuje své vyjadfeni pod ¢j. MOD-5528/2024 z 27.12.2024 s doplnénim viz nize.

l.
K obsahu zvefejnénému dokumentu:

Zvetejnéna dokumentace z 23. 01. 2025 ma uvedeno na titulni strané datum listopad 2024 a na
str. 678 datum zpracovani fijen 2024. Stejny datum ma uveden soubor oznaceny jako ,Pomocny
soubor — kopie dokumentu s vyznaCenymi zmé&nami textu“ na titulni strané i na strané 678.
Dokumentace uvadi pFilohy c. 1 az 19 (str. 674), na strankach
https://portal.cenia.cz/eiaseal/detail/EIA_OV72237?lang=cs jsou jednotlivé soubory s pfilohami
oznaceny €. 19 az 36. Tento nesoulad muze byt pro vefejnost vyznamnym negativnim prvkem
souvisejicim s nemoznosti orientace udaju uvedenych v jednotlivych ¢astech dokumentace a
jejich pfiloh.
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Napf. Dokumentace na str. 674 uvadi, ze stanoviska organu ochrany pfirody jsou uvedeny jako
pfiloha €. 21 a 22, coz neni nikde oznaceno, Ilze najit pod ¢&. souboru 20.

0OV7223_prilohaDokumentaceDOC_20.zip

Upfesnéni/doplnéni stanoviska mésta Modfice ¢j. MOD-5528/2024 z 27.12.2025, pouzité &islovani
odkazuje na body tohoto stanoviska.

1) Pozadavek na zpracovani detailni hlukové studie, ktera provéfi dopad zvysSené hlukové zatéze
zpusobené jednak provozem na novém dopravnim koridoru VRT, jednak zménou provozu na
stavajicich ZelezniCnich tratich, a to dopad jak na uzemi bezprostfedné obklopujicim dopravni
koridory, tak na celé uzemi katastru mésta, jez je vyznamné zatizeno kumulativnimi jevy z
provozu vSech tras dopravni infrastruktury prochazejicich timto izemim.

Hlukova studie uvadi, ze intenzity vlakové dopravy jsou uplatnény dle zpracovatele dopravni
technologie (Mott MacDonald CZ, spol. s r.0.) pro vyhledovy stav ,H4“ (coZ odpovida stavu po
dokonc&eni v8ech &asti VRT, pfiblizné rok 2055) jak pro samotnou VRT, tak také pro konvenéni
trat vedouci &asteéné v soubéhu (tab. 2 str.7). Zde je udaj, ktery se vyznamné liSi od
dokumentace. Dokumentace uvadi na strané 239, Ze zahajeni stavby se pfedpoklada v roce 2028
a ukonceni v roce 2033.

Dale byly dopravnim technologem poskytnuty typy moznych provozovanych souprav jednotlivych
kategorii pro oba typy trati (VRT i konvenc¢ni) viz (tab. 1 a 2 str. 7).

Tab. 3 str.8 uvadi modelované maximailni rychlosti na VRT s orientacni kilometrazi pro modelové
soupravy. U konvenéni trati je modelovana stala rychlost souprav (100 km/h). U spéSnych souprav
je to 160 km/h a u osobnich souprav je to 140 km/h.

Pouzité intenzity dopravy silniéni vychazi ze zpracovaného dopravniho modelu ,DOPRAVNI
MODEL PRO VRT JIZNi MORAVA* z dubna 2024 zpracovaného spoleénosti AFRY CZ s.r.o.
Plavodni oznaceni pfilohy v Dokumentaci EIA zvefejnéné 26.10.2024 bylo ¢. 16, nové ve
zvefejnéni pfiloh k Dokumentaci na strankach cenia dne 23.1.2025 (Dokumentace 26.1.2025) je
oznaceni pfilohy &. 34, v textu Dokumentace uplatnéno oznaceni €. 16).

V pfiloze ozn. 34 zvefejnéné 23.1.2025 nejsou uvedeny grafické pfilohy, které byly soucasti
pavodné zvefejnéné dokumentace 26.10. 2024.

Pro Modfice je vyznamné i umisténi arealu opravny trakéniho vedeni, ktery je jiz ve stavajicim
stavu provozovan v Modficich (cca km 4,9) a v pfi realizaci zaméru bude stavajici areal rozSifen
také na druhou stranu koleji (obr. 5. na strané 14) a TNS pro provoz vysokorychlostni trati za
pramyslovou oblasti v ModfFicich na levém bfehu FiCky Bobravy.

Vymezena jsou v Modficich vypoc&tové body V5 az V17 a V19 az V21 (tab. ¢. 11).

Tab. 13 uvadi hlukovou zatéz stavajiciho stavu zelezni¢ni dopravy (2024). Tab. 17 uvadi hlukovou
zatéz ve vyhledovém stavu (kumulace VRT + KT) po realizaci VRT a PHS (navrh PHS pro
neprekroceni hygienickych limitl v souladu s nafizenim vlady €. 272/2011 Sb. v platném znéni).
Uvedeny jsou pro VRT + KT limitni hodnoty 68/63 dB (den/noc). Vyhledovym stavem je zfejmé
myslen rok 2055 — neni oznaceno, ale v pfedchozi ¢asti je uvedeno, ze byly vyuzity hodnoty Mott
MacDonald CZ, spol. s r.o. pro vyhledovy stav ,H4“, coZ odpovida stavu po dokoneni vSech €asti
VRT, pfiblizné rok 2055. Opétovné je tfeba uplatni pfedchozi pfipominku, ze Dokumentace uvadi
na strané 239, Ze zahajeni stavby se pfedpoklada v roce 2028 a ukonceni v roce 2033. Je tedy
vyznamnéjSi provést hodnoceni hlukové zatéze cca pro rok 2035, nikoliv az pro rok 2055.

Tab. 19 uvadi hlukovou zatéz od zelezni€ni dopravy ve vyhledovém stavu (kumulace VRT + KT)
po realizaci VRT a PHS (realizace ,nadstandardnich®“ PHS dle pokynu objednatele/investora)

Silni¢ni doprava je posouzena pro stavajici rok (2024) a vyhledovy rok 2035 a 2055.

Uvedeno je, ze bude provedena prelozka silnice Stara posta v Rajhradé, v Modficich dojde ke
zvednuti silnicniho nadjezdu (komunikace 11/152), pfi€emz zména vySky tohoto nadjezdu bude az
o 1 m. Na nadjezdu jsou jiz ve stavajicim stavu realizovany protihlukové stény, které budou
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zachovany anebo zhotoveny znovu ve stejném rozsahu. Hlukova studie uvadi, ze realizaci
samotného zdvihu mostu nedojde ke zméné intenzit silnini dopravy a zména v Sifeni hluku bude
vzhledem k protihlukovym sténam zanedbatelna. Proto tato ¢ast neni dle Hlukové studie dale
posuzovana.

Vymezeni referenénich bodu ve vztahu k silniéni dopravé je zavadéjici. Napf. grafické znazornéni
izofon hluku v Pfiloze €. 3a ukazuji Sifeni hluku od silni€niho provozu v roce 2055 v denni dobé
(vyfez situace):
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Zvolené referencni body napf. V9, V10, V14, V15 jsou orientovany pouze ve sméru k Zeleznici,
nikoliv ve sméru k trase silnice, pfestoze je grafické znazornéni oznaceno jako hluk ze silni¢ni
dopravy. Soucasné z grafického znazornéni je zfejmé, Ze doprava na ulici Brnénska neni
zahrnuta, pouze doprava na ulici Videriska napf. je zvolen bod V21 déle od trasy dopravy
(Brnénska), i kdyz pfed nim je jiny referencni bod blize ke zdroji hluku (napf. Bobravska €.p. 982).

Platné programy hluku umoznuji provést kumulativni vypocCet hluku v chranéném prostoru
chranénych objektl. Nejsou pro né&j vymezeny srovnavaci limitni hodnoty. Obyvatelé pocituji
hlukovou zatéz komplexné, coz uvadi i ,Posouzeni vlivu na vefejné zdravi“ (str. 19):

,ve smérnici EEA (2010) je vS8ak uvadéna prahova hodnota pro hluk z dopravy 42dB L (shodna
pro vSechny druhy dopravy).”

Na strané 24:

,Pro hluk z Zelezni¢ni dopravy se povaZzuji za dostate€né prokadzané mira obtéZovani a ruseni
obyvatel ze spanku (WHO 2018). Na zakladé doporuceni Svétové zdravotnické organizace (WHO
2018) jsou sledovany u Zelezni¢ni dopravy limitni hodnoty hluku Lsn = 54 dB pro denni dobu a
Lnight = 44 dB. Pro silni¢ni dopravy jsou limity stanoveny na Lqen = 53 dB pro denni dobu a Lngnt = 45
dB. Pod témito hodnotami jiz nebyly pozorovany vyznamné negativni uCinky na zdravi obyvatel.”
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Hodnocen je vliv silniéni dopravy na zakladé udaji Hlukové studie tab. €. 17, pfi¢emz je vymezeno
% obtéZzovanych a vysoce obtéZovanych.

Zde je vyznamna i tabulka &. 18 (str. 41), ktera uvadi pocCty zasaZzenych obyvatel v 5 dB pasmech
pro Leen @ nasledujici €. 19 (str. 42), ktera uvadi poclty zasazenych obyvatel v 5 dB pasmech pro
I—noc-

Z uvedeneho je zfejme, Ze pravé Modrfice svym umisténim ve vysoce dopravné zatizeném uzemi
je nezbytné z hlediska vlivu hluku vyhodnotit realné na zakladé dostatecnych podkladu.

Pozadujeme zvolit referen¢ni body ve sméru ke zdrojim hluku, uvést u zjisténych hodnot a
zjisténou hlukovou zatéz z dopravy nejen az v roce 2055, ale dle pfedpokladaného harmonogramu
vystavby VRT i v roce napf. 2035. Hodnoceni silniéni dopravy v roce 2055 je mirné zavadegjici,
nebot’ vyvoj dopravnich prostfedk( za dobu 30 let (od dnesSniho stavu) se mize vyznamné zménit.

Dale pozadujeme doplnit grafické pfilohy Dopravniho modelu (pfiloha €. 34), aby bylo mozné
vyCist pfedpokladané hodnoty hluku ze silniéni dopravy na v8ech dalnicich a silnicich | az Ill. tfidy
v Modficich (viz Dopravni model zahrnuje kompletni komunikacni sit’ dalnic a silnic 1., II. a Ill. tfidy
a vyznamnych mistnich komunikaci v feSeném uUzemi.). PoZzadujeme, aby vzal model v potaz
nejen vSechny zaméry na zlepSeni dopravni situace (tab. 1 — Pfehled zprovoznénych staveb), ale
také v8echny zaméry vystavby, které pfivedou dalSi dopravu. V Modficich pro8li procesem EIA
zamery, které mohou vyznamné navysit dopravu, dnes je to navic Novy uzemni plan Brna, ktery
pfedpoklada masivni vystavbu na jihu Brna (plochy pro bydleni a primysl). Z pfedlozené
dokumentace nelze ovéfit, zda s témito zaméry dopravni model pracuje — uvadi pouze rozdéleni
Brna do 284 z6n a Modfic do 20 zon.

2) Pozadujeme, aby v souladu se ZUR JMK byla zaji$téna nadstandardni protihlukova opateni,
kterymi by byly splnény hlukové limity synergické a kumulativnich zatéze se zohlednénim nejen
souCasného stavu, ale také planovanych/rozpracovanych zamérd v zajmovém uUzemi, a to
zejména D52 Brno, Jizni tangenta véetné zkapacitnéni D2, MUK Moravanska, tramvajové linky &.
2, provozu na stavajicich silnicich I, Il a Ill tfidy (52, 152, 15268, 15280, 15278 a jeji planované
prelozky) a letového koridoru leti$té Brno Turany.

Uvedeno je v textu na strané 168 Dokumentace. V Hlukové studii jde zfejmé o PHS 5* v tabulce €.
34 (nadstandardni PHS).

Zta
bul
ek
v HI
uko
vé

studii je zfejmé, Ze uvedena PHS bude znamenat pfinos z hlediska hlukové zatéze. Napf¥.: tabulka
¢ .17 pro referenéni bod 17 uvadi bez nadstandardnich opatfeni hodnoty pro den 61,9 dB a pro
noc hodnotu 59,8 dB. A tabulka ¢. 19 s nadstandardnimi protihlukovymi opatfenimi pro tento bod
hodnotu 51,5 dB pro den a hodnotu 48,7 dB pro noc. Uvedené hodnoty se tykaji zZeleznicni
dopravy.
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Z uvedeného vyplyva, ze nadstandardni opatieni, ktera jsou dle zpracovatele Dokumentace
nedefinovanym pojmem, jsou pravé pro oblast Modfic vyznamna. Je nezbytné je uplatnit vzhledem
k souvisejici zatézi hlukem ze silnicni dopravy, ktera je v Modficich vyznamnym vlivem.

5) Pozadujeme provéfit dopad zvySené zatéze vibracemi, zpUusobenymi jednak provozem na
novém dopravnim koridoru VRT, jednak zménou provozu na stavajicich ZelezniCnich tratich.
Soucasné s timto pozadujeme, aby byly eliminovany dopady vibraci zabudovanim antivibracnich
prvkl, pfipadné dalSich antivibraénich opatfeni, a to z dlvodu nemoznosti stanovit prfesné
vyhledové hodnoty modelovym vypoc&tem tak, aby byl vylou€en vyskyt vys$8ich hodnot vibraci, nez
jsou max. pfipustné hodnoty.

Dokumentace uvadi na strané 109, Ze ,pod kolejové kamenivo na plan Zelezniéniho spodku je
navrzena podstérkova pruzna podlozka (podstérkova vibroizolace), ktera vyrazné snizuje pfenos
vibraci od Zelezni¢niho provozu do podlozi a tudiz i pfenos vibraci podlozim do okolnich objektd,
podstérkova vibroizolace tak vyrazné snizuje uroven strukturalniho hluku a vibraci v interiérech
sousednich objektl.“ Totéz je uvedeno na strané 135, 209/210 (v€etné grafiky) a na strané 317 je
doplInéno pouziti pruznych prvkl v Zelezni¢nim svrsku.

Jedna z nejblizSich obytnych lokalit (zastavba rodinnych domu) k navrhované vysokorychlostni
trati je ve mésté Modfice situovana podél komunikace ulice Brnénska. Rodinné domy jsou od
krajni koleje VRT vzdaleny cca 50 m, od nejblizsi prujezdné koleje konvencni trati cca 60 m.

PoZadujeme, aby byly do podminek stanoviska podrobné& uvedeny/zapracovany uUdaje ze strany
317 Dokumentace a to jako zavazné.

Pouziti pruznych prvkl v zelezniénim svrsku:

e pruzné podlozky pod patou kolejnic — standardni pouZiti,

e na ulozni ploSe (spodni) prazce je navrzena podvalova podlozka (ktera zabezpecuje kromé
jiného také sniZeni napéti mezi prazcem a kolejovym kamenivem, a tak snizuje efekt
drceni kameniva, vysledkem je prodlouZeni intervalu udrzby a vymény kameniva, snizeni
prasnosti a snizeni pfenosu vibraci z kolejové dopravy do podlozi,

e pod kolejové kamenivo na plan zelezni¢niho spodku je navrzena podsStérkova pruzna
podlozka (podstérkova vibroizolace), ktera vyrazné sniZuje prenos vibraci od Zelezni¢niho
provozu do podlozi, a tudiz i pfenos vibraci podlozim do okolnich objektd, podstérkova
vibroizolace tak vyrazné sniZuje uroven strukturalni hluk a vibrace v interiérech sousednich
objektd.

6) Pozadujeme pfi provéfovani dopadu Zelezni¢ni dopravy pouzivat realné/maximalni Udaje o
predpokladaném stavu a poctu vozidel potencialné pouzivanych v posuzovanych vyhledovych
letech. Tedy zapocitat nikoliv idealisticky Zadouci stav, ale realisticky odhad vychazejici z
dosavadniho vyvoje charakteru a stavu pouzivanych vozidel a potu souprav a vozidel, ktery
nebude v planovaném obdobi pfekrocen.

Dokumentace uvadi predpoklad zahajeni stavby vroce 2028 a ukonCeni vroce 2033.
Pozadujeme, aby posouzeni hluku vychazelo z dopravnich intenzit roku 2035 kdy jiZ bude cela
VRT v provozu, pfipadné v dobé prubézné, pokud bude realizovana dil¢i ¢ast VRT (pokud tomu
tak bude).

7) Pozadujeme po vybudovani koridoru VRT a rekonstrukci stavajicich zZelezni¢nich trati provadét
kontinualni méfeni vibraci (napf. pomoci optického vidkna ulozeného pod trati), urovné hluku a
poctu souprav, které projedou po jednotlivych kolejich v useku mezi nadrazim Modfice a mostem
pres 11/152 a zpfistupnéni téchto dat vefejnosti.

Dle Dokumentace ,, Pocty souprav, které projedou po jednotlivych kolejich v useku mezi nadrazim
Modfice a mostem pres 11/152, nebudou poskytovana“. Neni zfejmé, pro¢ by nemély byt ziejmé
pocty souprav projizdéjici na vefejné trati, obzvlasté v ramci posouzeni mozného ovlivnéni dopadu
z provozu na VRT z hlediska zejména hlukové zatéze na okolni chranény prostor a chranény
prostor chranénych objektd. Intenzity dopravy jsou zakladnim faktorem pro moznost posouzeni
provozu na trati. Pravé v procesu posouzeni zaméru by meély byt stanoveny podminky pro dalSi
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pfipravu zaméru. Hlukova studie uvadi, ze vychazi z podkladu intenzit dopravy, které byly dodany
zpracovatelem dopravni technologie (Mott MacDonald CZ, spol. s r.0.), a to pro vyhledovy stav
,H4* (coz odpovida stavu po dokonceni vSech &asti VRT, pfiblizné rok 20357?) pro samotnou VRT
a také pro konvencéni trat vedouci ¢aste¢né v soubéhu.

Neni zfejmé, pro€ neni tento dokument uveden v pfiloze Dokumentace, pfipadné Cast, tykajici se
posuzované ¢asti VRT. Z toho vyplyva, Ze vlastné zpracovatel Hlukové studie nemohl uplatnit jiné
dopravni intenzity, nez pro rok cca 2055, pokud zpracovatel dopravni technologie jiny rok
neuvadél.

Zakladnim podkladem pro zejména hlukovou studii jsou dopravni intenzity, které by meély byt
k dispozici v procesu posuzovani vlivi stavby na zivotni prostfedi. Pokud vychazeji z materialu
dopravni technologie, které se zabyvaji i dalSimi trasami, pak by méla byt zvefrejnéna pfislusna
Cast. Napfiklad Dokumentace slou¢eného zaméru ,RS1 VRT Prosenice — Ostrava-Svinov“ uvedla
v pfiloze €. 1 Dopravné-inzenyrské podklady v letech 2035 a 2055 pro zeleznici a pro silnicni
dopravu pro rok 2027, 2035 a 2055.

8) Pozadujeme provéfit dopad zaméru na prachodnost krajiny a jeji nezadouci fragmentaci.
Trvame na naSem pozadavku dle korespondence mésta ¢&j. Mod1959/2023 z 21.04.2023 na
vybudovani podchodu/nadchodu ze Zelezni¢ni stanice Modfice na ulici Brnénska, vybudovani
podjezdu pod mostem na 1l/152 vpravo trati pro spoleénou cyklostezku a chodnik pro pési,
rozSifeni tohoto mostu pro umisténi chodniku pro pé&si a vybudovani zbyvajici ¢asti chodniku (k.
u. Popovice), ktery umozni bezpecné pési propojeni lokality Modfice-Bobrava s Zzelezni¢ni
zastavkou obce Popovice.

Pozadavek mésta se vztahuje k prichodnosti pro obyvatele, nikoliv prichodnosti pro floru, faunu
nebo chranéné druhy, jak je komentovano zpracovatelem dokumentace.

PoZadavek na vybudovani podchodu/nadchodu ze Zelezni¢ni stanice Modfice na ulici Brnénska,
vybudovani podjezdu pod mostem na 11/152 vpravo trati pro spole¢nou cyklostezku a chodnik pro
pési, rozSifeni tohoto mostu pro umisténi chodniku pro pési a vybudovani zbyvajici ¢asti chodniku
(k. u. Popovice), ktery umozni bezpecné pési propojeni lokality Modfice-Bobrava s zelezni¢ni
zastavkou obce Popovice pozadujeme uvést v podminkach Zameéru jako kompenzacni opatfeni.

10) Pozadujeme provéfit a navrhnout zplisob odkanalizovani destovych vod z dopravniho koridoru
VRT.

Pozadujeme v dalSim stupni projekénich pfiprav jako podminku ve stanovisku provedeni
podrobného hydrogeologického prizkumu, ve kterém budou specifikovana technicka opatfeni na
ovlivnéni odtokovych pomérd v navazujicim Uzemi, vCetné zabezpeleni zamezeni negativniho
vlivu na stavajici zdroje nebo jejich kompenzace.

12) PoZadujeme stanovit zavazné dopravni trasy po dobu vystavby VRT a doprovodné
infrastruktury tak, aby byly trasovany mimo zastavéna uzemi mésta Modfice. Stavenistni doprava
musi byt vedena tak, aby nezhorSila Zivotni podminky ve mésté, které je jiz dnes dopravou
nadmeérné zatizeno. Pozadujeme v maximalni mozné mife vyuzit navazeni potfebného stavebniho
materialu kolejovymi vozidly na staveniste.

V ¢asti D.IV. jsou uvedeny zakladni podminky pro stavebni prace, které musi dodavatel
respektovat (strana 626-636). Tyto podminky pozZadujeme zapracovat do podminek stanoviska
Zaméru jako zavazné.

16) Kompenzacni opatfeni (za ujmu zpusobenou pfi vystavbé VRT a doprovodné infrastruktury,
zabory pozemku, stavenistni dopravou, nahradni dopravou po dobu vyluk apod.) zohledni cely
rozsah uzemi dotéeného vystavbou, v€etné pfistupovych tras pro stavenistni dopravu.

Zpracovana rozptylova studie uvadi, Zze dle zakona €. 201/2012 Sb., o ovzdusi, v platném znéni,
nejsou pozadovana.
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Nicméné to nevyluCuje navrZzeni kompenzacCnich opatfeni ze strany investora. Jednim z nich je
napf. vybudovani podchodu/nadchodu ze zelezni¢ni stanice Modfice na ulici Brnénska, podjezdu
pod mostem na [1/152 vpravo trati pro spole€nou cyklostezku a chodniku pro pési, rozSifeni tohoto
mostu pro umisténi chodniku pro pé&Si a vybudovani zbyvaijici ¢asti chodniku (k. U. Popovice),
ktery umozni bezpecné péSi propojeni lokality Modfice-Bobrava s Zelezni¢ni zastavkou obce
Popovice. Pozadujeme zapracovat do stanoviska podminek Zaméru.

17) Pozadujeme specifikovat, jakym zpisobem bude zmirnéno pohledového plsobeni trati (napf.
vegetacni bariéry, prekryti, ozelenéni) v katastru mésta Modfice (podminka ZUR JmK).

PoZadujeme uplatnit opatfeni na ochranu krajinného razu uvedena na stranach 630-631 v celém
rozsahu ve stanovisku podminek k realizaci Zaméru.

18) Pozadujeme provést nahradni vysadbu zelené, kefll a vzrostlych stromd, ktera bude v ramci
zameéru vykacena. Nahradni vysadba bude provedena na katastru mésta Modfice

V pfiloze Dokumentace neni uvedena pfiloha feSici sadové upravy, je zde pouze dendrologicky
prizkum uvadeéjici obecné vyskyt dfevin dle jednotlivych staniceni.

Soucasti projektu bude podrobna inventarizace dotéené zelené, ktera vymezi rozsah stroml a
kefa, které bude v nezbytné nutném rozsahu odstranény. PoZzadujeme provedeni nahradni vysad-
by za kacenou zelefi na svém uzemi, a to tak jak je uvedeno na strané 630 Dokumentace — tj.
sméfovat ji podél polnich cest v blizkosti trati a v blizkosti rybniku Primal v rozsahu projektové
dokumentace na jeho revitalizaci (dokumentaci na vyzadani poskytneme).

19) V8echna vySe popsana provéreni a pozadavky budou provedena na zakladé relevantnich dat
a zpusobem, umoznujicim jejich nezavislou kontrolu

V Dokumentaci se uvadi, Ze je zpracovana na zakladé dat poskytnutych oznamovatelem a z
vefejné dostupnych zdroju, popf. na zakladé provedenych prizkumud a méfeni, které jsou uvedeny
jak v Dokumentaci, tak v pfilohové ¢€asti. Pfipadné nejistoty a omezeni, vyplyvajici z metod
hodnoceni jsou uvedeny v kapitolach D. V a D.VI. Informace a data uvedené v Dokumentaci jsou
v takové mife podrobnosti, ze Ize provést jejich kontrolu. PouZité metodiky odpovidaji aktualnimu
stavu poznani a jsou pouzivané v oblasti posuzovani vlivil na zivotni prostfedi a verejné zdravi.

Nelze provést kontrolu dopravnich intenzit pro dopravu na VRT, na niZ se zpracovatel hlukové
studie odkazuje, ale neni k dispozici. Dale nelze provést kontrolu intenzit silni¢ni dopravy.
PoZadujeme tyto dokumenty dopracovat a dolozit.

[l
Hodnoceni hluku a vibraci s dopadem na k.u. Modfice

Mésto Modfice zadalo zpracovani dokumentu, ktery by vyhodnotil/zhodnotil navrzena protihlukova
opatfeni v Dokumentaci ve vztahu k dopadl na katastralni tzemi Modfice, tedy zda jsou navrzena
protihlukova opatfeni dle ZUR JMK nadstandardni a vyhovujici pro ob&any mésta ModFice,
pfipadné, zda jsou moznosti pro sniZeni hluku.

Akusticky posudek €.: P010-25 ,Poznamky k hodnoceni hluku a vibraci pro lokalitu mésta Modfice
v dokumentaci RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice* z 05.02.2025, zpracovatel Ing. Karel
énajdr, Akusticky konzultant, IC 64405826, Pod Novym lesem 463/35, 162 00 Praha 6. V posudku
je uvedeno celkem 10 poznamek, pozadujeme jejich vyporadani (napf. poznamka ¢. 9 cili na
aerodynamicky hluk vznikajici okolo pantografu a sbérade. Tento hluk ma potencialné problém
proto, Ze se odehrava ve vySce cca 5,5 az 6 m nad temenem kolejnice. A zde protihlukové clony s
vyskou do 5,5 m nad temenem kolejnice vibec nebudou ucinné). Dllezité pasaze textu jsou
zvyraznény tuénym pismem.

Zavérem autor posudku zhodnotil problematiku strukturalniho hluku a hygienickych vibraci
zpusobenych provozem Zaméru pfi pouziti vhodné podstérkové vibroizolace v infrastrukture
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feSenych novych a modernizovanych trati. Tato problematika mize byt, s ohledem na dopad
Zameéru na obyvatele mésta Modfice, feSena standardné az nadstandardné, podle parametr(
pouzité vibroizolace. Pozadujeme v dalSich fazich projektové pripravy projektovat vhodnou
podstérkovou vibroizolaci s takovymi parametry, které umozni nadstandardni fesSeni
eliminace strukturalniho hluku a vibraci v souladu s prislibem ZUR JMK.

Rozsah a vySka v hlukové studii /3/ navrZzenych ,nadstandardnich® PHS (dle pokynu
objednatele/investora) bude s vysokou pravdépodobnosti vyhovovat pozadavkim na dosazeni
cilovych limitl hluku Laeqty = 60/55 dB (den/noc). Zda se bude v pfipadé navrzenych protihlukovych
stén jednat o nadstandardni ochranu okoli Zaméru pfed hlukem z jeho provozu neni mozné,
s ohledem na vyhrady k pouzitému modelu hlukové situace a vystupim z jeho vypoctu,
potvrdit. Kazdopadné vyska PHS 5,5 m nad temenem kolejnice nebude zajistovat ochranu pfed
aerodynamickym hlukem v oblasti pantografu a sbérace soupravy vozidel VRT.

Jednou z moznosti sniZeni hluku z provozu VRT v lokalité mésta Modfice je vedeni jeji trati,
v useku podél mésta, v CasteCném zarezu. Vedeni traté VRT v CasteCném zafezu by vedlo
k vyrazné niZz8imu dopadu hluku z jejiho provozu na okoli pfi mozZnosti pouZiti stejnych nebo i
mirné nizSich protihlukovych stén.

Pozadujeme prepracovat hlukovou studii dle pfipominek ¢&j. MOD-552/2024 z 27.12.2024
s vyuzitim/zapracovanim pfipominek dle bodu Il. a Ill. tohoto vyjadfeni, a provéfit jiné modely
hlukové situace.

V.
Zaver
Vzhledem k nesplnéni podminek zjiStovaciho fizeni, neprezkoumatelnosti predkladanych
informaci, absenci podstatnych ¢asti pfiloh a vySe uvedenym pfipominkam, pozadujeme
prepracovani dokumentace a jeji opétovné zverejnéni, a to zejména:

- Hlukové studie, ktera bude zahrnovat dopravu na VRT nejen v roce 2055, ale i pro
dobu po ukonéeni stavby s provozem na trati VRT (coz je dle Dokumentace rok cca
2035). Zohlednéna bude rovnéz silniéni doprava, v pfipadé Modfic nejen na ulici
Videnska, ale i Brnénska a referenc¢ni body budou zvoleny v pfipadé silniéni dopravy
s orientaci ke zdroji hlukové zatéze.

- Doplnit ,,Dopravni model pro VRT Jizni Morava“ zpracovany spolec¢nosti AFRA CZ
s.r.o., 04/2024 o grafické prilohy, které byly soucasti plivodné zverejnéné
dokumentace 26.10. 2024 a v sou€asnosti jiz nejsou verejnosti k dispozici a doplnit
dal$i planované/znamé vyznamné zdroje/cile dopravy

- Doplnit podklad vymezujici intenzity vilakové dopravy pro vyhledovy stav H4 dle
dopravni technologie (Mott MacDonald CZ, spol. s r.o0.).

V dokumentaci pozadujeme uvést vSechny podminky jako zavazné.

S pozdravem

Magr. Ing. Libor Prochazka, MBA
starosta mésta Modfice

Pfiloha:
e Stanovisko mésta Modfice ¢j. MOD-5528/2024 z 27.12.2024

» Akusticky posudek C.: P097-24 z 20.12.2024 ,Poznamky k hodnoceni hluku a vibraci pro
lokalitu mésta Modfice v dokumentaci RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice"

Strana | 8



z 05.02.2025, zpracovatel Ing. Karel énajdr, Akusticky konzultant, IC 64405826, Pod
Novym lesem 463/35, 162 00 Praha 6

» Akusticky posudek €. : P010-25 ,Poznamky k hodnoceni hluku a vibraci pro lokalitu mésta
Modfice v dokumentaci RS 2 VRT Modfice — Sakvice — Rakvice® z 05.02.2025, zpracovatel

Ing. Karel Snajdr, Akusticky konzultant, IC 64405826, Pod Novym lesem 463/35, 162 00
Praha 6
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